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ABSTRACT: 

In a frame gauge for motor vehicle chassis, which consists of a basic frame on 
which exchangeable and/or displaceable pieces of rail which carry the bearing 
marks can be clamped, there are fastened to the longitudinal spars of the basic 
frame by means of pieces of rail which can be displaced in the longitudinal 
direction of said spars and can be clamped thereon transverse beams to which 
there are fastened longitudinal rails which extend in the longitudinal 
direction of the frame and can be clamped on the transverse beams by means 
of 

pieces of transverse rail, and to which struts, supports or similar elements 
which carry the bearing marks are fastened in an exchangeable and/or 
adjustable 
fashion. 
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(§) Rahmenlehre fur Kraftfahrzeugchassis 

Bei einer Rahmenlehre fur Kraftfahrzeugchassis. die aus 
einem Grundrahmen besteht, an welchem auswechselbare 
und/oder verschiebbare, die Anlagemarken tragende 
Schienenstucke festspannbar sind, sind an den Langshol- 
men des Grundrahmens mittels in deren Langsrichtung ver- 
schieb barer und an dtesen festspannbarer Schienenstucke 
Quertraversen befestigt, an welchen sich in Rahmenlangs- 
richtung erstreckende, mittels Querschienenstucken auf den 
Quertraversen festspannbare Langsschienen befestigt sind, 
an welchen Streben, Bocke o. dgl. Elemente, welche die 
Anlagemarken tragen, auswechsetbar und/oder verstellbar 
befestigt sind. 


< 

CD 
CM 
CO 
CO 

10 

CO 

111 


35 46 326 

1 2 

PatentansDrQche Die ZubehSrsatze fOr die vielen unterschiedhchen 

Fatentansprucne Fahrzeugtypen werden in Ober das Land verteilt einge- 

l.RahmenlehrefflrKraftfahrzeugchassis.vorzugs- richteten Depots vorratig g^^ 1 ^^^^^ 

weSlchemitselbsttragenderKarosserie.beste- rung der Werkstatten hin den f^^^^fj- 

hend aus einem Grundrahmen aus Profilstahlroh- 5 satz an den Interessenten versenden und kurzfnstig aus- 

ren. an welchem auswechsel- und bzw. oder ver- leihea 

^eSa^ die AnSmarken tragende Schienen- Der NachteU der vorbekannten Rfmenlehren^ be- 

S Ki.nbS sind. dadurch gekennzeich- steht darin, daB die jeweils zu versendenden Zubehor- 

neTdaB^drUngshotaen (t2) des Grundrah- teUe relativ sperrig und schwergewichdg smd. wass.ch 

m««ai^ttek^ io aufderenHandhabung,Lagerhdtung,yen»ck^gsei^ 

b^erundTndSenfestspS ballagen und die Frachtkosten auBerordenthch ungun- 

Ouer^hienenstucken (19) auf den Quertraversen kannten von ihm selbst entwickelten und werterentwfc- 
Langischienen (18) befestigt u kelten Rahmenlehren der in Betrachl tkommenden Art 
smd anSen^treben^Wcke od dgL Eiemente nocb weiter zu verbesser* um to Volumen und das 
SiS weSe die Anlagemarken (28) tragen. aus- Gewicht derzu versendenden 
wechselbarundbzw.oderversteUbarbefestigtstod. nimum zu reduzieren, so daB die Anwendung der ver- 
rSmeireS A^pruch 1. dadureb gekenn- besserten Rahmenlehre noch .^^fS^f 
z^SSaufdemldhferenQuernolmOaOdes 20 «m>» l »5 B, ^?^/ at ;5* ?E i Sif5f2' 
G^ndrahmens (11) eine Quertraverse (14') festge- tung und die Handhabung durch das Personal die er- 
«,*nntict heblicherleichtertsnuL 

iSSnlehre nach Anspmch 1 oder 2, dadurch Zur ^ m \^ r ^t^t^end^- 
eekennzeichnet, daB die Enden (15) der Quertra- dung vorgeschlagen, die in Betracht kommende Rah- 
SSlX^ * menlehre fur KraWahrzeugchass^ m de. 

gen und diB auf ihnen Schieneitflcke (16. 26) fest- bessern, wie dies im Ansprueh 1 und auch in den Unter- 

4^e£e ( ntiSruch 1. 2 oder 3. dadurch te Rahmenlehre anhand eines besonders bevorzugten 
Bekennzeichnet, daB die Langsschienen (18), die 30 AushlhrungsbeispielsdargesteUt 
InSr^%nddi e SchieSenstQcke(26)Befe- »* Gn - dl ^ Ml ^j^ 
s^iwsiStten (27) aufweisen. an welchen die An- zueinander angeordneten Langsholmen 12, welche rmt- 
I^SS^S^L^bdksS^wmd. tels mehrerer Querholme 13 miteinander verbunden 

SSSSSLderA,, sm4 DieUmgsholmel2smdb^^ 
fpS7te Hadurch gekennzeichnet, daB die 35 wie auch die Querholme 13. bestehen aus Rechteckroh- 
auswechselbaren Teile mittels Schnellspannver- ren,diemitetoanderverschweiBtsuid. 
SSEmhTS Holmen (12, 13) des Grandrah- Mit den Langsholmen 12 sind I die Quertraversen 14 
SensTl lVtel an dei ^ Quer\raversen (14) fest- verbunden, welche mit ihren Enden 15 den Grundrah- 
SeLbisuiT m enllseitUchaberrageiLDieQuerdaversenl4sind 
klemmbarsino. ^ ^ W6Tnigen srfuenenstucke 16 und der 

Beschreibune Spannelemente 17 losbar und verstellbar auf den Langs- 

6 holmen 12 festgespannt In entsprechender Weise 1st auf 

Die Erfindung betrifft eine verbesserte Rahmenlehre dem hinteren Querholm 13' des Grundrahmens 11 eine 
fur Kraftfahrzeugchassis. vorzugsweise solche mit Quertraverse 14' festgespannt 
selbsttrawnder Karosserie, welche aus einem Grand- 45 Die Quertraverse 14 im yorderen Bereich des Grund- 

wechselbare und bzw. oder versteUbare Sch enenstQcke der Befestigung der Langsschienen 18. Dies gesctuent 

restp^Sd, welche die Anlagemarken tragen, mit mittels der U-formigen Schienens«cke 19, welche auf 

wetehendie Rahmenlehren an die MeBpunkte der Fahr- den Quertraversen 14, diese ubergreif end. mittels der 

zeugkarosserieanziriegenist,umdieseineinfacherWei- 50 Spannelemente 20 festgespannt smd. 

se aS ^rzugsfreiheit priifen zu konnen. An den Langsschienen ^18 md .jm ten . vorderen En- 

Rahmenlehren der vorbezeichneten Art sind aus den den 21 nach oben ragende Streben 22 angeordnet, die 

nepTT 180985 bzw 2040368 bzw 22 46011 be- durch die Strebe 23 gegeneinander abgestutzt smd Am 

SewoSe^ toteren Ende 24 der Langsscbiene 18 ist die vertkale 

VoSilder vorbekannten Rahmenlehren war.daBdie 55 Strebe 25 hShenvemeUbarfes^espannt An dm Lings- 

fahrzeugtypspezifischen Anlagemarken tragen, sich senen auswechselbar befestigt and. 
LurTfrilg auSleSen. Denn eta solcher Reparaturbe- Durch 

triebistnichtinderLagcalleSitzevonZusatzelemen- ^^^^^^S^tSSL v?n 

tenfurdiezahlreichen Fahrzeugtypen anzuschaffen, um widit i^^Zet^m^Z 
sie fur den BedarfsfaU vorratig zu haben. Ausnahmen 65 bisher 60 kg auf etwa20 kg zureduziereiL i^mentspre 

ind^ezlalwtS ten,SuLhUeBUchauf dieRepa- chend lassen sich db bdlta^ em Dnttel der 

ratur nur ganz bestimmter weniger Fahrzeuge einge- bisher entstandenenKostenvemngern. 
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